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I OPIS TECHNICZNY 
  

A WST�P 
 

1. Przedmiot opracowania: 

Projekt wiaduktu drogowego w ci�gu ul. Wodzisławskiej, jako cz��� zadania: 

„Poprawa warunków bezpiecze�stwa ruchu na DW 932 i DW 935 na obszarze miasta 

�ory” – Al. Armii Krajowej, dzielnica Zachód 

2. Zamawiaj�cy 

Urz�d Miasta �ory, Al. Wojska Polskiego 25, 44-240 �ory 

3. Podstawy techniczne opracowania 
 

3.1. Projekt budowy i przebudowy układu komunikacyjnego w�zła na skrzy�owaniu ulic: 

Wodzisławskiej i Al. Armii Krajowej w �orach. 

3.2. Projekt budowlany wiaduktu drogowego w ci�gu ul. Wodzisławskiej. 

3.3. Dokumentacja geotechniczna wykonana przez PHU „Geoda” w XI 2005r. 

3.4. Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. 

U. Nr 43/99 poz. 430. 

3.5. Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogowe obiekty 

in�ynierskie i ich usytuowanie - Dz. U. Nr 63 poz. 735. 

3.6. Katalog Detali Mostowych, GDDKiA Warszawa 2002r. 

3.7. PN – 85/S-10030 Obiekty mostowe. Obci��enia. 

3.8. PN – 91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, �elbetowe i spr��one. 

Projektowanie. 

3.9. PN – 83/B-02482 Fundamenty budowlane. No�no�� pali i fundamentów palowych. 

3.10. PN – 81/B-03020 Grunty budowlane posadowienie bezpo�rednie budowli 

 
B CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU 

1. Opis ogólny: 
 
Projektowany wiadukt przeprowadza ul. Wodzisławsk� nad ulic� Al. Armii Krajowej i 
biegn�cym wzdłu� tej ulicy kolektorem �ciekowym Ø800 mm. Jest to obiekt 
jednoprz�słowy. Prz�sło jest oparte na dwóch podporach słupowych. Za podporami 
znajduje si� konstrukcja z gruntu zbrojonego utrzymuj�ca nasyp drogowy. Wiadukt został 
zaprojektowany w ten sposób, aby w przyszło�ci bez konieczno�ci przebudowy podpory, 
mo�liwa była jego rozbudowa o kolejne prz�sło, pod którym miałaby przebiega� druga nitka 
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ul. Al. Armii Krajowej. Obiekt usytuowany jest w skosie o k�cie 73°. 
 

1.1. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu 

 
• Długo�� obiektu : 15,10 m 
• Rozpi�to�� teoretyczna: 14,10 m 
• Rozpi�to�� w �wietle podpór 12,63 m 
• Rozstaw podpór 15,20 m 
• Klasa obci��e� "A" wg PN-85/S-l0030 500 kN 
• Wysoko�� konstrukcji prz�sła 0,99 m 
• K�t skosu 73° 
• Cz��� przejazdowa: 

− barieropor�cz, gzyms       0,67 m 
− chodnik dla pieszych       1,50 m 
− �cie�ka rowerowa       2,00 m 
− opaska 0,50 m 
 (0,20 m + 0,30 m) 
− jezdnia 2 x 3,50 = 6,00 m 
− opaska 0,50 m 
 (0,20 m + 0,30 m) 
− barieropor�cz, gzyms       0,67 m 

ł�cznie: 12,84 m 

 

1.2. Warunki gruntowo – wodne 
Projektowany obiekt nale�y do II kategorii geotechnicznej. Warunki gruntowo-wodne 

okre�lono na podstawie ekspertyzy geotechnicznej w ramach której wykonano 3 odwierty 
geotechniczne. 

 

1.2.1. Opis warstw 

Warstwa I 
S� to grunty nasypowe, które zostały u�yte do niwelacji terenu jak równie� do 

umocnienia nawierzchni drogowej. Głównym materiałem jest czerwony łupek przyw�glowy i 
piasek gliniasty, w mniejszym stopniu utwory antropogeniczne: popiół paleniskowy, gruz 
betonowy. Dla warstwy tej nie podano parametrów geotechnicznych 

W osi jezdni ulicy Wodzisławskiej wykonano otwór geotechniczny o długo�ci 1,5 m Z 
wyników bada� geotechnicznych wykonanego otworu wynika, i� dla ulicy Wodzisławskiej 
podbudowa nawierzchni asfaltowej o grubo�ci ok 0,20 m została wykonana jako nasyp 
budowlany z tłucznia drogowego i zag�szczonego przepalonego czerwonego łupka 
przyw�glowego. 

Warstwa II 
Do warstwy tej zaliczono �ółte, �rednio zag�szczone piaski drobne przechodz�ce w 

sp�gu w piaski pylaste. Osady te nale�� do mało�ci�liwych i �redniono�nych gruntów W 
obr�bie gruntów tej warstwy przebiega l poziom wód gruntowych swobodnym 
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charakterze 
 

Warstwa III 
Do warstwy tej nale�� rdzawo-�ółte. �rednio zag�szczone pospółki Grunty te nale�� 

do mało�ci�liwych i no�nych W obr�bie gruntów tej warstwy przebiega tak�e płytki 
poziom wód gruntowych. 

 

Warstwa IV 
Do warstwy tej zaliczono mi�kkoplastyczne szare gliny pylaste nale��ce 

prawdopodobnie ju� do morskich utworów trzeciorz�du Gliny te odznaczaj� si� �redni� 
spoisto�ci�, nale��c do �rednio�ci�liwych i małoprzepuszczalnych. Ze wzgl�du na stan 
konsystencji osady te nale�y traktowa� jako grunty słabono�ne, na co wpływ maj� wy�ej 
wyst�puj�ce płytkie wody gruntowe 

Warstwa V 
Do warstwy tej zaliczono plastyczne szare gliny pylaste. Gliny te odznaczaj� si� 

�redni� spoisto�ci�, nale��c do gruntów �rednio�ci�liwych Gliny te nale�� do gruntów 
�rednio no�nych 

Warstwa VI 
Warstw� t� tworz� trzeciorz�dowe twardoplastyczne iły piaszczyste przewarstwione 

piaskami pylastymi i piaskami drobnymi Grunty te odznaczaj� si� du�� spoisto�ci� i 
nale�� do �rednio�ci�liwych i �redniono�nvch. 

1.2.2. Podsumowanie i wnioski 

Na podstawie przeprowadzonych bada� i obserwacji wysuni�to nast�puj�ce 
wnioski: 

• stwierdzono proste warunki gruntowe wyra�aj�ce si� wyst�powaniem 
jednorodnych 

litologicznie warstw prawie równoległych do powierzchni terenu,  
• we wszystkich otworach wyró�niono grunty nasypowe o maksymalnej gł�boko�ci 

do 3,6 m, które w obr�bie ulicy Wodzisławskiej wyst�puj� jako nasypy 
budowlane, poza podbudow� nawierzchni tej ulicy jako nasypy niebudowlane, 

• we wszystkich otworach stwierdzono wyst�powanie 1 poziomu wody podziemnej 
na gł�boko�ci bezwzgl�dnej ok. 268.0 m n. p. m. o swobodnym lustrze wody, 

• grunty wieku czwartorz�dorz�dowego mimo relatywnie dobrych parametrów 
geotechnicznych (warstwy II-III) nale�y uzna� za nieprzydatne do posadowienia 
obiektu wiaduktu, ze wzgl�du na słabe grunty pod�cielaj�ce (warstwa IV) 

• optymalnym sposobem posadowienia powy�szego obiektu wydaje si� wykonanie 
fundamentów po�rednich np. pali zagł�bionych w gruntach trzeciorz�dowych 
(warstwy V i VI). 

 
2. Opis konstrukcji 
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2.1. Fundamenty 

 
Pod ka�d� z podpór zaprojektowano fundament po�redni w postaci grupy 9 szt. pali 

∅ 1000 mm zwie�czonych oczepem. Pale maj� ró�n� wysoko�� w zale�no�ci od podpory. 
Pale i oczep s� wykonane z betony B 35 i zbrojone stal� klasy A-III N. Podbeton pod oczep z 
betonu klasy B 10. Przed wykonaniem pali fundamentowych nale�y dokona� przewidzianej w 
projekcie wymiany gruntu pod najni�szy poziom posadowienia konstrukcji z gruntu 
zbrojonego. Przed rozpocz�ciem robót polegaj�cych na wymianie gruntu nale�y 
zabezpieczy� istniej�cy kolektor odwadniaj�cy biegn�cy wzdłu� ulicy Armii Krajowej po przez 
wbicie tymczasowej �cianki szczelnej pomi�dzy kolektor a projektowany fundament oraz 
ewentualnie obetonowa� kolektor. Wykonanie projektów zabezpieczenia wykopów w czasie 
wykonywania fundamentów oraz projektu �cianki szczelnej nale�y do wykonawcy. 

 
2.2. Podpory 

 
Podpory zaprojektowano jako �elbetowe, trzy słupowe ∅ 1000 mm. Słupy s� 

zwie�czone oczepem. Oczep stanowi ław� podło�yskow� z ciosami pod ło�yska. Górn� 
powierzchni� oczepu wykonano ze spadkiem 2% w kierunku prz�sła. Z oczepu 
wyprowadzono �ciank� zapleczn� grubo�ci 0,40m z podci�ciem dla oparcia płyt 
przej�ciowych. Podpory s� wykonane z betonu B 45 i zbrojone stal� klasy A-III N. Oczep 
podpory nr 2 jest poszerzony, aby było mo�liwe oparcie na nim w przyszło�ci kolejnego 
prz�sła wiaduktu. Podczas budowy drugiego prz�sła planuje si� wyburzenie �cianki 
zaplecznej. Aby nie narusza� konstrukcji ciosów w trakcie wyburzania �cianki zaplecznej, 
�cianka zaplecza na podporze nr 2 nie jest zamocowana (przekładka z papy, brak zbrojenia) 
na długo�ci ciosów. Cała konstrukcja podpory nr 2 jest zaprojektowana do przeniesienia 
obci��e� z planowanego do dobudowy drugiego prz�sła. Aby nie przekroczy� planowanych 
obci��e� prz�sło drugie ma mie� długo�� nie wi�ksz� ni� 12,10 m i analogiczny przekrój 
poprzeczny jak prz�sło pierwsze. 

 
 

2.3. Ło�yska 
 

Projektuje si� oparcie prz�sła na oczepie po przez 3 szt. ło�ysk na ka�dej z podpór. S� 
to ło�yska elastomerowe o no�no�ci pionowej 2 lub 3 MN. Na podporze nr 1 �rodkowe 
ło�ysko jest ło�yskiem stałym o no�no�ci poziomej 1 MN, Na podporze nr 2 �rodkowe 
ło�ysko jest ło�yskiem jednokierunkowo przesuwnym o no�no�ci poziomej w kierunku 
prostopadłym do osi obiektu 0,3 MN i przesuwie ± 50 mm, pozostałe ło�yska s� 
wielokierunkowo przesuwne o przesuwach ± 50 mm w kierunku podłu�nym i ±20 mm w 
kierunku poprzecznym. Wszystkie ło�yska powinny zapewnia� przemieszczenia k�towe o 
warto�ci 0,02 rad. Ło�yska nale�y ustawi� w poziomie na podlewce wyrównawczej grubo�ci 
min 25 mm. 

 
2.4. Konstrukcja oporowa z gruntu zbrojonego 

 
Pomi�dzy podporami a nasypem projektuje si� �ciany oporowe w technologii zbrojonych 
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konstrukcji ziemnych ze zbrojeniem niepodatnym przy zastosowaniu systemu składaj�cego 
si� przykładowo ze stalowego ocynkowanego zbrojenia gruntu, paneli elewacyjnych i gruntu 
nasypowego, układanego w kolejnych warstwach. Aktywne siły wywierane przez grunt i 
obci��enia zewn�trzne s� przenoszone cz��ciowo przez zasypk� i cz��ciowo przez 
zbrojenie. Zbrojenie mo�e by� poł�czone z panelem elewacyjnym za pomoc� systemu �rub i 
�ci�gów. Zbrojenie jest kotwione w gruncie poprzez tarcie. Zbrojenie gruntu mo�e by� 
wykonane pasami ze stali walcowanej niskostopowej �ebrowanej, ocynkowanej. Pasy 
powinny by� wykonane w specjalistycznej wytwórni i posiada� wytrzymało�� Rm>520 MPa. 
Konstrukcja z gruntu zbrojonego jest oddylatowana na całej wysoko�ci od podpory nr 1. 
Natomiast z podpor� nr 2 ł�czy si� od wysoko�ci oczepu słupów. �cianka zaplecza podpory 
nr 2 stanowi górne ograniczenie nasypu od frontu. Konstrukcja z gruntu zbrojonego jest 
posadowiona na trzech poziomach. Pod najni�szym poziomem ze wzgl�du na słabono�ne 
grunty przewidziano wymian� gruntu na gł�boko�� 2,0 m. Materiał zasypki konstrukcji z 
gruntu zbrojonego jak równie� materiał u�yty do wymiany gruntu powinien by� zag�szczony. 
Wska	nik zag�szczenia w przypadku bada� optymalnej wilgotno�ci wg Proctora powinien 
wynosi� Is≥ 0,97. Wykonanie projektu warsztatowego �ciany oporowej, zale�nego od 
zastosowanej technologii nale�y do wykonawcy. 

 
 

2.5. Płyty przej�ciowe 
 

W celu poł�czenia konstrukcji z gruntu zbrojonego z obiektem zaprojektowano 
�elbetowe płyty przej�ciowe z betonu B35 zbrojone stal� A-III N o długo�ci ok. 4,5 m i grubo�ci 
0,30 m, wykonane na miejscu, oparte z jednej strony na �ciance zaplecznej a z drugiej na 
zasypce konstrukcji z gruntu zbrojonego. Górn� powierzchni� płyt nale�y zaizolowa� pap� 
termozgrzewaln�.  

 
2.6. Ustrój no�ny 

Ustrój no�ny stanowi� prefabrykowane belki strunobetonowe typu T 15 zespolone 
z �elbetow� płyta wykonywan� na miejscu. Belki maj� wysoko�� h= 75 cm a �elbetowa płyta 
współpracuj�ca 24 cm. Nad podporami belki s� utwierdzone w poprzecznicach podporowych. 
Belki s� wykonane z betonu B 45 i zbrojone stal� spr��aj�c� odmiany I i stal� mi�kk� klasy A-
III. Zastosowane rozwi�zanie jest rozwi�zaniem typowym autorstwa PRM „Mosty Łód	”, 
projektant mgr in�. W Doboszy�ski. Zostało zaczerpni�te z katalogu: Prefabrykowane belki 
strunobetonowe typu „T”, PRM „ Mosty Łód	” ul. Bratysławska 52, 94 – 112 Łód	, Łód	 2002.  

Belki s� umiejscowione tak, aby przy stałej grubo�ci płyty uzyska� spadki 
poprzeczne 2% pod jezdni� drogow�, 3% pod chodnikiem ze strony południowej i 4% pod 
chodnikiem wschodnim, kształtowane wzgl�dem linii odwodnienia. Podczas betonowania płyty 
nale�y na odpowiednich wysoko�ciach zabetonowa�: 

- s�czki odprowadzaj�ce wod� z izolacji. 
- dolne elementy kotew talerzowych 

Wierzch płyty stanowi�cy podło�e pod izolacj� nale�y wykona� bardzo starannie z 
zaprojektowanymi spadkami. 
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2.7. Elementy wyposa�enia wiaduktu 

2.7.1. Izolacja płyty pomostu 
 

Izolacj� płyty pomostu projektuje si� z papy termozgrzewalnej grubo�ci minimum 
0,5 cm. Szczególnej staranno�ci wymaga wyko�czenie i sklejenie izolacji z elementami 
s�czków. Pod kapami chodnikowymi nale�y zastosowa� dwie warstwy izolacji. 

 
2.7.2. Kraw��niki i warstwa drena�owa �cieku przykraw��nikowego 

 
Przewidziano kraw��niki kamienne, uło�one na podlewce niskoskurczowej o 

spoiwie cementowym. W podlewce w miejscach oznaczonych na rysunku nale�y przeprowadzi� 
kanaliki wypełnione geowłóknin� - dreny. Kraw��nik powinien wystawa� powy�ej jezdni 14 cm. 
W lini 20 cm od lica kraw��nika w stron� osi jezdni w linii s�czków nale�y wykona� ci�gły dren 
podłu�ny. Podobny dren nale�y wykona� za podlewkami kraw��nika od strony chodników oraz 
wzdłu� dylatacji przy podporze nr 2. Warstwa drenuj�ca geowłóknina „Geotex” przeszywana o 
symbolu 7/14/310 zło�ona podwójnie przysypana grysem bazaltowym 4/6 otaczanym 
kompozycj� epoksydow�. Styk kraw��nika i betonu kapy chodnikowej nale�y wypełni� 
elastyczn� mas� uszczelniaj�c� wylewan� na gor�co. 

 
2.7.3. Kapy 

 
Kapy chodnikowe z betonu klasy B30 zbrojone siatkami zbrojeniowymi ze stali 

klasy A-III N. Kapy znajduj� si� na prz�słach i na konstrukcji z gruntu zbrojonego. Kapy s� 
kotwione do płyty poprzez kotwy talerzowe. W trakcie betonowania kap nale�y pami�ta� o 
umieszczeniu elementów kotwi�cych bariery ochronne. Kapa chodnikowe poło�one na 
konstrukcji z gruntu zbrojonego spoczywaja na podbudowie z betonu B10. 

 
2.7.4. Dylatacje wiaduktu 

 
Przewidziano dylatacje bitumiczne typu „tarco” o odkształceniach ± 50 mm. 
 

2.7.5. Nawierzchnia jezdni 
 

Projektuje si� dwuwarstwow� nawierzchni� na jezdni. Warstw� �cieraln� z 
mieszanki SMA 0/8 o grubo�ci 5 cm i warstw� wi���c� z asfaltu lanego modyfikowanego 
polimerem o grubo�ci 4,5 cm. 

 
2.7.6. Nawierzchnia na chodnikach 

 
Nawierzchnie na chodnikach zaprojektowano z dwóch warstw emulsji bitumicznej 

z kruszywem o grubo�ci całkowitej nie wi�kszej ni� 1cm. 
 

 
2.7.7. Odwodnienie wiaduktu 

 
Obiekt poło�ony jest w łuku pionowym �rednie pochylenie podłu�ne na wiadukcie 

jest wynosi 1,25%. Spadek poprzeczny jest dwustronny daszkowy i wynosi 2,0%. Na cz��ci 
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nawierzchni jezdni wykształcono przy kraw��nikach przeciwspadek o pochyleniu 8%. 
Przeciwspadek wykonany jest w cało�ci z asfaltu twardolanego, na styku asfaltu z kraw��nikiem 
i warstwami nawierzchni jezdni zastosowano elastyczn� ta�m� uszczelniaj�c� topliw� pod 
wpływem ciepła asfaltu lanego. Na przyczółkach przewidziano 5 m odcinki zmiany 
przeciwspadku wykonane z warstwy asfaltu twardolanego. Odprowadzenie wody z poziomu 
izolacji zaprojektowano s�czkami, które zlokalizowano co ok. 3 m wzdłu� linii �cieków w osi 
drenu podłu�nego. S�czki ze stali nierdzewnej (rura Ø 48 mm zako�czona kielichem Ø 200 
mm) lub z tworzywa sztucznego. Odprowadzenie s�czków nale�y wł�czy� do kolektorów Ø 160 
mm zlokalizowanych mi�dzy belkami. Ze wzgl�du na spodziewane niewielkie ilo�ci wody 
kolektory maj� przewidziany odpływ rurami spustowymi do gruntu zlokalizowanymi przy 
podporze nr 2.  

 
2.7.8. Barieropor�cze, 

 
Na wiadukcie i w obr�bie konstrukcji z gruntu zbrojonego zaprojektowano bariery 

sztywne BPS/M/l z por�cz� tzw. barieropor�cze, które nale�y przykr�ci� do wcze�niej 
osadzonych zakotwie�. Po stronie gdzie znajduje si� chodnik dla pieszych pomi�dzy słupkami 
barieropor�czy jest wypełnienie z płaskownika. Pochwyt barieropor�czy jest umieszczony na 
wysoko�ci 1,2 m od strony chodnika dla pieszych i 1,1 po stronie przeciwnej. Na dojazdach 
przewidziano bariery drogowe SP-06, po stronie chodnika do bariery jest zamocowany pochwyt. 

 
2.7.9. Repery 
 

Po wykonaniu prz�sła i podpór wiaduktu na obiekcie nale�y zamontowa� 
wymagane przepisami repery do monitorowania ugi�� prz�sła i osiada� podpór. 

 
2.8. Ochrona antykorozyjna 

 
2.8.1. Zabezpieczenie powierzchniowe betonu i kolorystyka obiektu 

 
Przewiduje si� pokrycie powierzchni betonowych powłok� zabezpieczaj�c� 

ochronn�. Na odkrytych powierzchniach, prz�seł, filara i powierzchniach betonowych konstrukcji 
z gruntu zbrojonego nale�y wykona� powłok� malarsk�. Powłoka ma by�: 

- wodoszczelna 
- przepuszczalna dla pary wodnej 
- powstrzymuj�ca wnikanie dwutlenku w�gla w gł�b betonu - odporna na działanie soli i 
mrozu 
- nietoksyczna. 

Grubo�� utwardzonej powłoki powinna wynosi� nie mniej ni� 0,5 mm. Na gzymsach nale�y 
wykona� powłok� zabezpieczaj�c� grubowarstwow� spełniaj�c� wymagania jak powłoka 
malarska jednak w wi�kszym stopniu odporn� na długotrwałe działanie chlorków. Grubo�� 
utwardzonej powłoki powinna wynosi� nie mniej ni� 2 mm. Przewiduje si� zastosowanie powłok 
w kolorach opisanych na rysunkach. 

Dost�pne powierzchnie betonowe podpór stykaj�ce si� z gruntem nale�y po 
zagruntowaniu pokry� roztworem asfaltowym (R + P). Grubo�� powłoki zabezpieczaj�cej 2 mm.  

 
2.8.2. Elementy wyposa�enia 
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Elementy stalowe wyposa�enia mostu wykona� ze stali zwykłej. Elementy barier 
ochronnych cynkowa� ogniowo, grubo�� powłoki 80 µm. natomiast elementy por�czy podda� 
metalizacji natryskowej o grubo�ci powłoki 200 µm i pokry� co najmniej dwoma warstwami 
emalii epoksydowo-poliuretanowej o grubo�ci minimum 160 µm zgodnie z kolorystyk� opisan� 
na rysunkach. 
 

2.9. Wymagania dotycz�ce zastosowanych materiałów 

 
Wszystkie zastosowane materiały konstrukcyjne, izolacyjne, malarskie itp, zgodnie 

z Prawem Budowlanym powinny posiada� Aprobaty techniczne wydane przez IBDiM w 
Warszawie. 

Wybór Producenta oraz typu (rodzaju) elementów wyposa�enia (np. ło�ysk, 
dylatacji, izolacji) nale�y do Zamawiaj�cego - po uzgodnieniu z Projektantem.  

 
 
 
 
 
Katowice, marzec 2006r.   mgr in�. Marcin CZECH 

 
 


