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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego:

PRZEBUDOWA I WZMOCNIENIE NAWIERZCHNI ODCINKA
DK-81 W ZORACH

1. Dane ogdélne.

1.1  Inwestor: Gmina Miejska Zory, Aleja Wojska Polskiego 25, 44-240 Zory.

1.2 Obiekt: droga krajowa nr 81 na terenie miasta Zory.

1.3 Branza: drogi.

1.4  Stadium: PW.

1.5  Jednostka projektowa: Profil Sp. z o0.0., 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 144,
Biuro Wroctaw.

2. Podstawa opracowania.

2.1 Umowa zawarta z Inwestorem.

2.2 Specyfikacja Istotnych warunkéw Zamoédwienia dotyczaca opracowania dokumentacji
projektowej pt. ,,Przebudowa i wzmocnienie nawierzchni odcinka DK-81 w Zorach”,
sporzadzona przez Urzad Miasta Zory, Aleja Wojska Polskiego 25, 44-240 Zory, Ze-
spot ds. Zaméwien Publicznych.

2.3  Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia
wydana przez Prezydenta Miasta Jastrzg¢bie Zdro;.

24  Uchwala nr 469/XLI/05 Rady Miasta Zory z dnia 24 listopada 2005 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zory.

2.5 Ustawa z dnia 7.07.1994 - Prawo Budowlane (Dz. U. nr 106/2000, poz. 1126) z
pOZniejszymi zmianami.

2.6  Ustawa z dnia 7.07.1994 o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. nr 15/99, poz.
139) z pdzniejszymi zmianami.

2.7  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999, poz. 430).

2.8  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. nr 63/2000).

2.9  Plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500.

2.10 Pomiary i prognoza nat¢zenia ruchu na projektowanym odcinku.

2.11  Ocena no$nosci nawierzchni drogi krajowej nr 81 odcinek od km 34+510 do km
414230 w Zorach, wykonana przez WEEKS POLSKA Sp. z o. o., ul. Kasprzaka 25b,
41-306 Dabrowa Goérnicza.

2.12  Dodatkowe odwierty geotechniczne wykonane w grudniu 2005 przez ,,GEOMAR”
Geologia, Wiertnictwo mgr Jerzy Sandecki.

2.13  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP Warszawa 2001.

2.14 K.PE.D.

2.15 Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnych. GDDP War-
szawa 2001.

2.16 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych. GDDP Warszawa 2001.

2.17 Katalog typowych przepustoéw drogowych.

2.18  Uzupelniajace pomiary wysokosciowe.
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2.19 Uzgodnienia migdzybranzowe.

3. Podstawowe dane techniczne projektowanej drogi.

numer drogi: 81

klasa drogi: G,

kategoria ruchu: KR 5,

typowy przekrdj poprzeczny: dwie jezdnie po dwa pasy ruchu po 3,5 m + opaska
szerokos$ci 0,5 m; jezdnie oddzielone pasem rozdziatu o szerokosci od 2 m do 5 m;
na odcinkach zabudowanych — chodniki,

predkos¢ projektowa: 70km/godz.,

predkos¢ miarodajna: 80 km/godz.

VVVY

YV VY

4. Celizakres opracowania.

Celem opracowania jest poprawa warunkoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego przez wy-
konanie nowej nawierzchni jezdni lacznie ze wzmocnieniem jej konstrukeji do dopuszczal-
nego obciazenia 115 kN/o§ oraz wykonanie odcinkow chodnikéw, przebudowe i budowe
oswietlenia drogowego oraz budowe odwodnienia drogowego. Jednoczesnie celem jest po-
prawa warunkoéw bytowych os6b mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie przedmiotowe;
drogi przez zmniejszenie uciazliwosci wynikajacych z hatasu emitowanego z drogi.

W zakres niniejszego opracowania wchodzi remont odcinka drogi krajowej nr 81 w Zorach
obejmujacy:

» wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni w technologii whitetopping,
» remont zatok,
» przebudowg nastepujacych skrzyzowan drogi krajowej nr 81 z:
ul. Mikotowska,
ul. Wolnosci,
ul. Le$na,
ul. Pszczynska,
ul. Wyjazdowa,
ul. Mickiewicza,
ul. KosSciuszki,
Al. Zjednoczonej Europy i ul. Polska
ul. Dziatkowa.
ul. Zamkowa,
ul. Owocowa,
ul. Pukowca,
ul. Mtynska,
ul. Familijna
pas wylaczania na wysokosci posesji nr 27A przy ul. Katowickiej,
przebudowe sygnalizacji na skrzyzowaniach drogi krajowej nr 81 z ul. Pszczynska
1z Al. Zjednoczonej Europy,
aktywne przej$cia dla pieszych,
remont chodnikow (w tym ciagdw pieszo-jezdnych),
remont przepustow,
bariery ochronne,
organizacje¢ ruchu,

VVVVYVY VYV

oraz:
» budowa i1 przebudowa chodnikéw obustronnych od skrzyzowania z ul.
Pszczynska do ul. Pukowca,
» budowa chodnika jednostronnego od ul. Pukowca do granicy miasta (w
kierunku Skoczowa) po stronie prawej,
» budowa os$wietlenia drogi na skrzyzowaniu z ul. Mikotowska,
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» przebudowg oswietlenia istniejacego w miejscach kolizji
» budowa odwodnienia drogowego i zwiazanej z nim kanalizacji deszczowej,

5. Stan istniejacy.

Rozpatrywany odcinek DKS81 przebiega w catoéci przez miasto Zory. Poczatkowy frag-
ment analizowanego odcinka drogi prowadzi przez tereny le$ne i dalej przechodzac pomiedzy
dwoma zbiornikami wodnymi, wkracza na tereny zabudowane.

Nastegpnie droga przecina rzek¢ Rudg i przechodzac wiaduktem nad linig kolejowa prze-
biega w bliskim sasiedztwie centrum miasta oraz Osiedla Korfantego i Osiedla Sikorskiego.
W dalszej kolejnosci mija tereny ogrodkow dziatkowych i1 biegnac pomig¢dzy zabudowaniami
mieszkaniowymi, zlokalizowanymi w niewielkiej odlegtosci od drogi, dociera do granic mia-
sta. Koncowa cz¢$¢ analizowanego odcinka DK81 znajduje si¢ w bliskiej odlegtosci od ob-
szaru Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz terenéw upraw rolnych.

Przekroj drogi — dwie jezdnie po dwa pasy ruchu kazda (dodatkowe pasy ruchu wystepuja
przy niektorych skrzyzowaniach).

Nawierzchnia na catej dlugosci omawianego odcinka jest wykonana z betonu asfaltowego.
Na jej powierzchni widoczne sa koleiny, wytatania, spekania siatkowe, krawedziowe, miej-
scami poprzeczne. Lokalnie widoczne sa ubytki i wykruszenia. Na podstawie wykonanych
odwiertow stwierdzono, ze konstrukcja istniejacej nawierzchni jezdni sktada si¢ z nastepuja-
cych warstw:

* jezdnia lewa:
- mieszanka mineralno-asfaltowa, grubosci 15-25 cm,
- podbudowa thuczniowa, grubosci 10-37 cm,
- piasek gruby, $redni,
* jezdnia prawa:
- mieszanka mineralno-asfaltowa, grubosci 16-23 cm,
- podbudowa thuczniowa, grubosci 23-38 cm,
- w niektérych przekrojach od km 38+290, kruszywo stabilizo-
wane cementem, grubosci 14-21 cm,
- piasek gruby, sredni.

Na podstawie przeprowadzonych badan ugigcia nawierzchni ugigciomierzem typu FWD
okreslono moduty warstw 1 podtoza konstrukcji nawierzchni. Poréwnujac otrzymane wiel-
kos$ci z warto$ciami wymaganymi, nalezy stwierdzi¢, ze beton asfaltowy tworzacy na-
wierzchni¢ oraz podbudowa tluczniowa wykazuja oznaki zniszczenia zmgczeniowego. Ma-
terialy te moga by¢ nadal eksploatowane, jednak konstrukcje nalezy wzmocni¢. Podtoze
wykazuje wartosci wigksze od wymaganych.

Obecnie przedmiotowa droga posiada odwodnienie powierzchniowe w postaci rowow
przydroznych, z wyjatkiem obszaru skrzyzowania z Aleja Zjednoczonej Europy, gdzie wystg-
puja wpusty deszczowe i kanalizacja deszczowa. Rowy te sa w ztym stanie technicznym.

Na omawianym odcinku wystgpuja nastepujace obiekty mostowe:
= w km 37+169,81 — wiadukt nad torami kolejowymi,
= w km 38+551,09 — przejscie podziemne dla pieszych,
* ponadto wystepuje siedem przepustow o wymiarach przekroju: 90,8 m, 30,8
m, 30,8 m, ¥0,8 m, 4,15%6,00 m, 2*A1,5 m, @1,0 m.

6. Istniejace i projektowane uzbrojenie.

Na terenie objgtym opracowaniem wystepuja:
instalacje elektroenergetyczne,
instalacje teletechniczne,
instalacje gazowe,
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- sieci cieplownicze,
- instalacje wod-kan.

Kolidujace instalacje wymagaja przebudowy. Rozwiazania projektowe stanowia opraco-
wania branzowe.

7. Warunki geologiczne.
* Jezdnia prawa.

Podtoze na odcinku od km 34+510 do km 39+000 stanowia piaski $rednie, grube i czg-
sciowo piaski pylaste. Z uwagi na brak wody gruntowej oraz na rodzaj materiatu, podtoze
zalicza si¢ do grupy nosnosci G1. Od km 39+000 do km 41+230 podtoze stanowia pyly
piaszczyste zwarte zalegajace na glebokosci ok. 1 m p.p.t. Na tej czesci podloze zalicza sig do
grupy nosnosci G3. Warunki wodne dla catej dlugosci jezdni prawej okresla si¢ jako dobre.
Dla zakltadanej kategorii ruchu oraz rodzaju gruntow wystepujacych w podlozu, warunek
mrozoodpornosci podioza jest spetniony.

e Jezdnia lewa.

Podtoze na odcinku od km 34+510 do km 40+800 stanowi warstwa piaskOw o miazszosci
min 40 cm. Podtoze na tym odcinku zalicza si¢ do grupy nosnosci G1. Od km 40+800 do km
41+230 pod podbudowa znajduja si¢: piasek $redni i gruby wymieszany ze zwirem i po-
spotka. W podtozu, na gigbokosci 70-90 cm, wystepuje pyt zwarty. Warunki wodne dla cate;j
dlugosci jezdni prawej okresla si¢ jako dobre. Dla zaktadanej kategorii ruchu oraz rodzaju
gruntdw wystepujacych w podtozu, warunek mrozoodpornos$ci podtoza jest spetniony.

8. Rozwigzania projektowe.

Parametry techniczne i geometryczne projektowanego odcinka drogi krajowej nr 81
przyjgto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

8.1. Rozwigzanie sytuacyjne.

Rozwiazanie sytuacyjne pokrywa si¢ ze stanem istniejacym z bardzo niewielkimi, typu po-
rzadkujacego, korektami. Korekty te to: uporzadkowanie (w sensie ruchowym) rejonu skrzy-
zowania z ul. Mikotowska (wlot od strony Katowic), normatywne pasy wtaczania i wytacza-
nia na skrzyzowaniach.

Szeroko$¢ jezdni nie zmienia si¢ 1 wynosi 7,0 m (dwa pasy ruchu po 3,5 m). W miejscach,
gdzie przewidziano pasy wlaczania i wylaczania, szerokos$¢ jezdni jest odpowiednio zwigk-
szona. Na odcinkach o przekroju drogowym do jezdni przylega opaska (o konstrukcji jak
jezdnia) szerokos$ci 0,5m.

Przewidziano przebudowg¢ czterech zatok autobusowych. Zatoki te sa o nastepujacych pa-
rametrach geometrycznych: skos wjazdowy — 1:8, skos wyjazdowy - 1:4, szeroko$¢ zatoki -
3,0 m, pochylenie poprzeczne - 2% na zewnatrz.

Na odcinku od skrzyzowania drogi krajowej nr 81 z ul. Pszczynska do skrzyzowania z
ulica Pukowca przewidziano wykonanie obustronnych chodnikéw. Na odcinku od ul. Pu-
kowca do granicy miasta (w kierunku Skoczowa) przewidziano wykonanie chodnika z prawe;j
strony. Rozwiazania te podano w czeéci Infrastruktura zwiqzana z odcinkiem DK-81 w Zo-
rach. Cze$¢ istniejacych chodnikéw przewidziano do remontu. Zakres zgodnie z planem sytu-
acyjnym.

Zatamania osi w planie wyokraglono tukami kotowymi z krzywymi przejsciowymi (klo-
toidy) wg ponizszego zestawienia:
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Promien tuku Krzywa
Wierzchotek kotowego przej$ciowa o Uwagi
m parametrze A

W-1 800 270

W-2 805 275

W-3 810 270

W-4 590 250

W-5 5000 bez krzywych przejsciowych
W-6 5000 bez krzywych przejsciowych
W-7 5000 bez krzywych przejsciowych
W-8 650 217

W-9 1500 bez krzywych przejsciowych
W-10 795 267

8.2. Rozwiazania wysokosciowe.
W przekroju podtuznym tras¢ dostosowano do:

- wysokosci istniejacej drogi uwzgledniajac niezbgdne pogrubienie konstrukcji

wynikajace ze wzmocnienia,
- wiaduktu nad torami kolejowymi w km 37+169,81 (km proj. 2+659,81),
- przejs$cia podziemnego dla pieszych w km 38+551,09 (km proj. 4+041,09),

- drég i ulic poprzecznych.
Pochylenia podtuzne zaprojektowano w wielko$ciach od 0,3 % do 4,6 %. Zalamania niw-
elety wyokraglono tukami o promieniach: wklgste od 1800 m do 30000 m, wypukte od 1950

m do 50000 m.

W przekroju poprzecznym nawierzchnia kazdej jezdni zaprojektowana jest jako jednospa-
dowa z pochyleniem wynoszacym 2,0% - na odcinkach prostych oraz jako jednospadowa na
tukach z wielko$cia pochylenia zalezna od promienia tuku. Pochylenie to waha si¢ od —3% do
+3%. Poprzeczne pochylenie utwardzonego pobocza jest takie jak jezdni w tym samym prze-

kroju.

Pochylenia poprzeczne projektowanych chodnikéw wynosza 2,0%. Kierunek pochylenia
chodnikow przylegajacych do jezdni - w strong jezdni, chodnikéw oddzielonych pasem zie-

leni — w strong przeciwng do jezdni.

8.3.Roboty ziemne.

Przewidziano wykonanie robot ziemnych w sposdéb mechaniczny i reczny. Zageszczanie —

mechaniczne. Przewidziano rowniez wykonanie robot w humusie.
Wielkosci robdt ziemnych:
- wykopy =24681m’

- nasypy = 23649m’
- roboty w humusie

= 49500m’

8.4.Konstrukcja nawierzchni.

8.4.1. Konstrukcja jezdni drogi krajowej nr 81.
Konstrukcja nawierzchni patrz zatacznik do niniejszego opisu -

PROJEKT WZMOCNIENIA I TECHNOLOGIA MODERNIZACJI KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

DROGI NR 81 W KM 34+510 DO 41+230 W ZORACH.

Na niezbgdnych poszerzeniach, zaprojektowano nowa konstrukcje przystosowana do prze-

niesienia ruchu KRS5.
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Uktad warstw konstrukcyjnych:

- beton B-40, warstwa grubosci 27 cm,

- warstwa profilujaca z betonu asfaltowego 0/12,8, 100kg/m?,

- podbudowa zasadnicza grubosci 14 cm z betonu asfaltowego 0/25 zgodnie z
PN-S-96025:2000,

- podbudowa pomocnicza grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabili-
zowanego mechanicznie zgodnie z PN-S-06102,

- warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 10 cm,

- wzmocnienie podtoza — stabilizacja cementowa 2,5 MPa, grub. 15 cm — doty-
czy odcinka od km 39+000 (km proj. 4+490) do konca opracowania,

- podtoze gruntowe.

W celu powiazania poszerzenia z istniejaca konstrukcja jezdni, zaprojektowano utozenie,
pod warstwa profilujaca, siatki stalowe;j. Siatka, o szerokosci 2,0 m, ulozona symetrycznie na
nowej 1 starej konstrukcji (po 1,0 m), zapewni wspodtpracg obu konstrukeji. Minimalna war-
to$¢ naprezenia $cinajacego potaczenie pomigdzy warstwami asfaltowymi z wbudowanag
siatka wynosi 1,3 MPa. Siatka powinna by¢ odporna na czynniki srodowiskowe tj. wykonana
z drutu stalowego, ocynkowanego. Zwdj siatki stalowej powinien by¢ usztywniony w plasz-
czyznie poprzecznej.

Podstawowe parametry siatki stalowe;j:
o $rednica drutu: nie mniej niz 2,45 mm,
o wytrzymalo$¢ na rozciaganie:
- poprzecznie: nie mniej niz 50 kN/m,
- podtuznie: nie mniej niz 40 kN/m.

Ograniczeniem jezdni, na catej dlugos$ci od strony pasa rozdziatu, jest kraweznik betonowy
15x30 na tawie betonowej B-15 z oporem. Od strony zewngtrznej — krawezniki wystepuja
zgodnie z planem sytuacyjnym. Kraweznik ten jest wyniesiony ponad nawierzchni¢ jezdni
(Swiatlo kraweznika) 12 cm, a na wjazdach 1 przejéciach dla pieszych — 2 cm. Wzdhluz kra-
weznikodw zaprojektowano utozenie opaski z ptyt betonowych 50x50 cm i 35x35 cm.

Szczeling pomigdzy plyta nawierzchni a krawgznikiem wypehi¢ nalezy masa zalewowa
taka sama jak szczeliny podtuzne nawierzchni.

8.4.2. Konstrukcja bitumicznych pasow wlaczania i wylaczania.

Uktad warstw konstrukcyjnych:

- warstwa $cieralna z SMA 0/12,8 gr. 5cm (PN-S-96025:2000)

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20 gr. 6cm (PN-S-96025:2000)

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 gr. 14cm (PN-S-96025:2000)

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. gr. 20cm (PN-S-06102)
- podsypka piaskowa gr. 25cm

- podioze gruntowe

8.4.3. Konstrukcja jezdni ulic poprzecznych.
W zwiazku ze zmiana wysokos$ci niwelety jezdni drogi krajowej nr 81 (podniesienie), za-
chodzi koniecznos$¢ dostosowania wysokosciowego ulic poprzecznych.
Projektowana technologia wykonania:
» frezowanie istniejacych nawierzchni bitumicznych w zakresie przedstawionym na
planie sytuacyjnym, gltebokos¢ frezowania — 5 cm,
« wykonanie warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego 0/25 $r. 270 kg/m? - PRzY GR.
>10cM WYKONAC DWUWARSTWOWO - (PN-S-96025:2000),
« wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego 0/20 gr. 6cm (PN-S-96025:2000),
« wykonanie warstwy $cieralnej z SMA 0/12,8 gr. Secm (PN-S-96025:2000).
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8.4.4. Wykonanie wysepek.
Krawezniki wysepek kanalizujacych ruch na skrzyzowaniach wykonywac:
sposob I (poza nawierzchnia betonowa):
klasyczne ustawienie krawgznikow na tawie betonowej z oporem.
sposob II (w miejscach wystepowania nawierzchni betonowe;j):
» ulozy¢ nawierzchnig betonowa zgodnie z projektem,
= przyklei¢ wczes$niej przygotowane krawezniki (wysoko$¢) do nawierzchni
betonowej. Zastosowany klej powinien zapewni¢ odpowiednia trwatos¢ po-
laczenia i1 posiadac atest IBDiM. Nalezy pamigta¢, by w kraweznikach sto-
sowa¢ dylatacje w tych samych miejscach w ktorych wystgpuja dylatacje w
nawierzchni.
Dopuszcza sig zastosowanie innej technologii wykonania, w uzgodnieniu z projektantem.

8.4.5. Wykonanie klinéw w nawierzchni betonowej.
Kliny paséw lewoskretow (sa to odcinki z kraweznikami) wykonywacé w nastgpujacy
sposob:
= ulozy¢ nawierzchnig betonowa jak w sposobie 1, zbrojac klin siatka o oczku
10x15 cm (dtuzszy wymiar oczka uktada¢ wzdtuz osi drogi) z pretow sta-
lowych @8, zgodnie z PN-75/5-96015; siatk¢ utozy¢ na giebokosci 7 cm od
gbrnej powierzchni ptyty,
= w czasie jak dla dylatacji, nacia¢ beton w linii projektowanych krawgzni-
kéw (+5 mm),
= wyku¢ nacigty beton (poza linia krawgznikow),
= ustawi¢ krawe¢zniki na tawie betonowej z oporem,
=  wypehic szczeling pomigdzy nawierzchnia 1 kraweznikami.
Dopuszcza sig zastosowanie innej technologii wykonania, w uzgodnieniu z projektantem.

8.4.6. Konstrukcja remontowanych chodnikéw.
Konstrukcja remontowanych chodnikow:
- kostka betonowa brukowa szara grubosci 8 cm,
- podsypka z piasku tamanego, warstwa grubosci 3 cm,
- podbudowa z kruszywa 0/31,5 uzyskanego z przekruszenia elementéw betono-
wych z rozbidrki, stab. mech, gr. 15cm
- warstwa odsaczajaca z piasku — 15 cm.

Ograniczeniem chodnika od strony jezdni (w miejscach gdzie chodnik przylega do jezdni)
jest kraweznik betonowy 15x30. Od strony terenu ograniczeniem jest obrzeze betonowe 8x30
ustawione na lawie betonowej B-15.

Konstrukcja remontowanych ciagdéw pieszo-jezdnych:
- warstwa z frezowiny gr 10 cm z jednokrotnym powierzchniowym utrwale-
niem,
- warstwa odsaczajaca z piasku gr 10 cm.

8.4.7. Zjazdy.
Konstrukcja zjazdéw publicznych:

- warstwa $cieralna grubo$ci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 zgodnie z PN-S-
96025:2000,

- warstwa wiazaca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/20 zgodnie z PN-S-
96025:2000,

- podbudowa grubosci 15cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego me-
chanicznie zgodnie z PN-S-06102,

- warstwa odsaczajaca grubosci 10 cm z piasku.

Konstrukcja zjazdow indywidualnych:
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- kostka betonowa brukowa szara grubo$ci 8 cm

- podsypka z piasku tamanego, warstwa grubosci 3 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, warstwa
grubosci 20 cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku — 15 cm.

8.4.8. Zatoki autobusowe.

W ramach przebudowy i wzmocnienia nawierzchni odcinka drogi krajowej nr 81 w Zorach
przewidziano wykonanie nowych nawierzchni zatok autobusowych. Przewidziano catkowita
rozbiorke istniejacej konstrukceji 1 w jej miejsce wykona¢ nastepujaca konstrukcje:

- kostka kamienna rzedowa wysokosci 16 cm z wypeklieniem spoin zaprawa ce-
mentowo-piaskowa,

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem grub. 20 cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 12 cm.

8.4.9. Pobocza ziemne.

Zaprojektowano pobocza ziemne. Szeroko$¢ ich wynosi od 0,75 m do 2,00 m, w
zalezno$ci od usytuowania barier ochronnych oraz ekrandéw akustycznych. Wszystkie
pobocza powinny by¢ utwardzone mieszanka optymalna. Dopuszcza si¢ wykorzystanie
materiatu z frezowania po doziarnieniu gruntem.

8.4.10. Wykorzystanie materialu z frezowania nawierzchni bitumicznych.

Materiat pochodzacy z frezowania nawierzchni bitumicznych przewidziano do
wbudowania w nawierzchni¢ ciagéw pieszo-jezdnych. Nadmiar materiatu nalezy wbudowac
zgodnie ze wskazaniami Zamawiajacego. Wbudowanie materiatu z frezowania polega na
rozscieleniu go warstwa grubosci 10 cm, zageszczeniu i powierzchniowym utrwaleniu.

8.5. Chodniki projektowane.

Zaprojektowano chodniki obustronne wzdtuz drogi krajowej nr 81 od skrzyzowania z ul.
Pszczynska do ul. Pukowca, oraz chodnik jednostronny od ul. Pukowca do granicy miasta (w
kierunku Skoczowa) po stronie prawej. W zaleznosci od usytuowania, chodnik przylega bez-
posrednio do jezdni (rejon skrzyzowania z ul. Pszczynska, zatoki) lub odsunigty jest od
jezdni. Szeroko$¢ chodnika przy jezdni wynosi 2,0 m z wyjatkiem odcinka przy istniejacej
stacji paliw w rejonie przej$cia podziemnego dla pieszych, gdzie zaprojektowano chodnik
szerokosci 1,5 m. Szeroko$¢ chodnika odsunigtego od jezdni wynosi 1,5m. Szeroko$¢ pasa
zieleni pomigdzy jezdnia i chodnikiem waha si¢ od 2 m do 5 m.

W rejonie stacji paliw, zlokalizowanej w trdjkacie ulic: Katowicka, Ko$ciuszki, Wyjaz-
dowa, ciag pieszy wyznaczono dookota stacji i istniejacym chodnikiem wzdhiz ul. Ko-
Sciuszki.

Na wysokosci budynku nr 136 chodnik przechodzi w ciag pieszo-jezdny. Szerokos¢ tego
ciagu wynosi 3 m.

Lokalizacje chodnikow przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Wysokosciowo chodnik dostosowano do jezdni 1 otaczajacego terenu. Pochylenie po-
przeczne — 2%.

Przy robotach zwiazanych z wykonywaniem chodnikow przewidziano wykonanie robot
ziemnych w sposob mechaniczny i r¢czny. Zaggszczanie — mechaniczne.

Konstrukcja projektowanych chodnikow:

* kostka betonowa brukowa szara grubosci 8 cm,
* podsypka z piasku famanego, warstwa grubosci 3 cm,
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* podbudowa z kruszywa 0/31,5 uzyskanego z przekruszenia
elementow betonowych z rozbiorki, stab. mech, gr. 15cm
* warstwa odsaczajaca z piasku — 15 cm.

Ograniczeniem chodnika od strony jezdni (w miejscach gdzie chodnik przylega do jezdni)
jest kraweznik betonowy 15x30 ustawiony na tawie betonowej z oporem B-15. Kraweznik ten
jest wyniesiony ponad nawierzchni¢ jezdni 12 cm, a na wjazdach i przejsciach dla pieszych —
2 cm. Obustronnym ograniczeniem chodnika wydzielonego jest obrzeze betonowe 8x30 usta-
wione na fawie betonowej B-15.

9. Sie¢ cieplna 2xDn500 pod DK81 w Zorach

W ramach remontu istniejacej sieci cieplnej w Zorach bedzie wykonane przejicie
polprzetazowe na istniejacym cieptociagu 2xDn500 pod droga DK81 w Zorach w km
4+386,80.

Dokumentacja projektowa dla w/w zadania stanowi odrgbne opracowanie.

10. Odwodnienie.

Na odcinkach o przekroju drogowym, wodg opadowa z nawierzchni odprowadza si¢ po-
przez pochylenia podtuzne i1 poprzeczne do istniejacych i projektowanych rowow przydroz-
nych lub $ciekdéw prefabrykowanych.

Na odcinkach, gdzie uksztattowanie projektowanej osi pozwolito na zaprojektowanie re-
montu, bez ingerencji w istniejace rowy, przewidziano remont rowdéw przydroznych z ich
elementami oraz oczyszczenie z namutu.

Na odcinkach, na ktérych przekrdj poprzeczny drogi jest przekrojem ulicznym, przewi-
dziano odwodnienie nawierzchni drogi poprzez wpusty uliczne i kanalizacj¢ deszczowa. W
kazdym przypadku kanalizacja przebiega poza nawierzchnia jezdni.

W celu zapewnienia odwodnienia podioza pod nawierzchnia jezdni, przewidziano wyko-
nanie odcinkowo drenazu @150.

Przy zrzutach wody przewidziano wykonanie separatoréw substancji ropopochodnych.

Zestawienie istniejacych na projektowanym odcinku, pod korona drogi, przepustow oraz
zakres ich modernizacji przedstawiono w ponizszej tabeli.

PRZEPUSTY POD KORONA DROGI

km wymiary ) -
Lp.| trasy | przekroju | material | dhugos¢ stan zakres modernizacji
projektu cm przewodu m
1 2 3 4 5 6 7
1. | 34+955,25 0 80 beton 27,80 | dobry, odstonigte | oczyszczenie, na-
0+445,25 zbrojenie skraj- prawa powierzch-
nych kregow niowa krggow 1 $cia-
nek czotowych
2. | 35+693.36 0 80 beton 31,10 | przecigtny, wi- oczyszczenie, na-
1+183,36 doczne zbrojenie | prawa powierzch-
niektorych kregdw, | niowa kregdw wraz z
rozmyta skarpa od | czg$ciowa wymiana,
strony wylotu na-prawa skarpy i
scianek czotowych
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3. | 35+910.40 0 80 beton 31,40 | przecigtny, dos¢ oczyszczenie, na-
1+400,40 znacznie zamu- prawa skarpy, na-
lony, skarpa od prawa powierzch-
strony wlotu — niowa kregow wraz z
obsunieta czesciowa ich wy-
miang, naprawa $cia-
nek czotowych
4. | 36+094,62 0 80 beton 40,80 | przecigtny, zalany | oczyszczenie, na-
1+584,62 przez wody cieku, |prawa powierzch-
ubytki betonu niowa kregdw, uzu-
$cianki czotowej | pelnienie ubytkow
wlotu, zacieki na | betonu $cianki czoto-
powierzchni krg- | wej oraz jej oczysz-
gow czenie i zabezpiecze-
nie
5. | 37+047.68 | 415x600 | zelbet 38,40 |dobry, odstonigte |rozbidrka i odtworze-
2+537,68 zbrojenie gzymsu | nie gzymsow, na-
od strony wlotu, prawa powierzch-
ubytki betonu niowa betonu przelotu
gzymsu
6. | 40+173.29 | 2x© 150 |beton 25,10 | przecigtny, nie- oczyszczenie, Wy-
5+663,29 drozny przelot od | miana czgsci kregow,
strony Skoczowa, |wykonanie nowych
widoczne zbroje- | $cianek czotowych
nie kregow, obsu-
nigta skarpa od
strony wylotu
7. | 40+593.35 @ 100 |beton 29,80 | dobry, odstonigte | oczyszczenie, na-
6+083,35 zbrojenie skraj- prawa powierzch-
nych kregow niowa kregow i §cia-
nek czotowych

Remont istniejacych przepustow jest oddzielng czgscia opracowania projektowego.
Nie przewiduje si¢ budowy nowych przepustow pod DK 81 na terenie miasta Zory.

11. Zielen.

W ramach projektowanej przebudowy przewidziano wycinkg drzew. Liczba drzew do usu-
nigcia wynosi 630 oraz przesadzenia 21. Szczegotowe wyliczenie z podaniem gatunku drzewa
1 jego $rednicy oraz lokalizacji przedstawiono w opracowaniu , Inwentaryzacja i gospodarka
istniejacym drzewostanem” .

Przewidziano wykonanie nowych trawnikéw i nasadzen. Trawniki zaprojektowano w pasie
rozdzialu oraz w pasie pomigdzy jezdnia i chodnikiem.

Nasadzenia zgodnie z decyzja o Uwarunkowaniach srodowiskowych w 1 lo$ci:

- drzew 500szt

- krzewow na powierzchni 4000m?

Nasadzenia nalezy wykona¢ w miejscach wskazanych przez Zamawiajacego.

12. Docelowa organizacja ruchu.

W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie grubowarstwowego oznakowania poziome-
g0 oraz ustawienie oznakowania pionowego.
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Niniejszy projekt przewiduje rowniez przebudowg sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
drogi krajowej nr 81 z ul. Pszczynska oraz na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81 z ul. Zjed-
noczonej Europy (Francuska). Projekty tych sygnalizacji sa odrgbnym opracowaniem w ra-
mach niniejszego projektu.

13. Ruch tymczasowy.

Na czas przebudowy jezdni, przewiduje si¢ wykonanie organizacji ruchu zastepczego.
Wykonanie projektu organizacji ruchu na czas robot wraz z uzyskaniem niezbednych uzgod-
nien 1 opinii oraz wyniesienie organizacji ruchu zastepczego w teren jest w gestii Wykonawcy
robot.

14. Zabezpieczenie ruchu.

W celu zabezpieczenia ruchu kotowego zaprojektowano ustawienie barier ochronnych SP-
09. Zabezpieczeniem ruchu pieszego sa wygrodzenia typu U-11a oraz U-12b. Usytuowanie
zabezpieczen przedstawiono na planie sytuacyjnym.

15. Uwagi ogdlne.

% Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy zawiadomi¢ wtlascicieli
istniejacych sieci o fakcie rozpoczgcia robot. W terenie natomiast, wyznaczy¢
istniejace uzbrojenie i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Zabezpieczy¢ nalezy
rowniez punkty osnowy geodezyjnej. W przypadku wykonywania robot w miejscu
istniejacego punktu, nalezy ten punkt przenies¢ zgodnie z odpowiednia
szczegOtowa specyfikacja techniczna.

¢ Przy prowadzeniu robdt ziemnych w zblizeniach z uzbrojeniem podziemnym,
roboty prowadzi¢ r¢cznie oraz bezwzglednie stosowac si¢ do warunkéw uzgodnien
branzowych.

% Teren prowadzonych prac nalezy oznakowac zgodnie z instrukcja oznakowania
robot w pasie drogowym.

% Wszelkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami BHP.

Opracowat:

mgr inz. Artur Tarasewicz
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