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OPIS TECHNICZNY

Wstep

Projekt opracowano na podstawie umowy nr B2/2005/437/2005/073 zawartej
miedzy Spoétkg z o.0. PROFIL w Warszawie a Przedsiebiorstwem
Projektowym Inzynierii Ruchu TRAFFPOL® we Wroctawiu. Umowa dotyczy
projektu przebudowy sygnalizacji na skrzyzowaniach drogi krajowej nr 81 z
ulicami: Pszczynska i Francuskg w Zorach i obejmuje réwniez system
wideodetekcji. Powodem przebudowy sygnalizacji jest zmiana geometrii
skrzyzowah oraz niedostosowanie istniejgcej sygnalizacji do obowigzujacych
przepisow. Niniejsza czes¢ opracowania dotyczy czesci instalacyjnej
sygnalizacji na skrzyzowaniu Katowicka (droga nr 81) — Pszczynska i

oznaczona jest numerem 0601/E 1.

Materiaty wyjsciowe

— umowa o prace projektowe z dnia 16 grudnia 2005 r.,

— wizja lokalna,

— matryca geodezyjna z projektem drogowym w skali 1:500,
— pomiary natezenia ruchu,

— Zalgcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra infrastruktury w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 12 2003 r.),

— projekt programéw sygnalizacji na skrzyzowaniu Pszczynska — Katowicka

(TRAFFPOL Wroctaw 2006),

— Polska Norma PN-76/E-05125 - Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie

kablowe. Projektowanie i budowa;

— Polska Norma PN-EN 61140:2001 Ochrona przed porazeniem pradem

elektrycznym — wspdlne aspekty instalacji i urzadzen,

— Polska Norma PN-IEC 60364-4-41 Instalacje elektryczne w obiektach

budowlanych. Ochrona dla zapewnienia bezpieczehstwa. Ochrona

przeciwporazeniowa,

Czes¢ elektryczna

Przebudowa sygnalizacji wraz z systemem 1
wideodetekcji na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81
z ul. Pszczynhskg w Zorach
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- Woytyczne stosowania rur Arot ab,

Stan istniejacy

Na skrzyzowaniu znajduje sie stara sygnalizacja $wietlna, ktéra nie
odpowiada przepisom Zatagcznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegodtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach. Niezaleznie od niezgodnosci z
przepisami, lokalizacja sygnalizatoréw koliduje z projektowanym uktadem

drogowym.

Projektowane rozwigzania

Sygnalizatory diodowe (LUMILED) dla pojazdéw i pieszych nalezy mocowaé
do masztéw i stupow wysiegnikowych w miejscach przewidzianych w
projekcie programéw sygnalizacji. Sygnalizatory dla pojazdéw umieszczone
nad jezdnia musza by¢ wyposazone w ekrany kontrastowe; zaleca sie
stosowanie ekranéw azurowych, minimalizujgcych dziatanie wiatru.

Potaczenie sygnalizatorow ze sterownikiem wykonaé przy pomocy kabli

sygnalizacyjnych adresowanych (w uktadzie promieniowym), prowadzonych w

kanalizacji ochronnej z rur Arot o $rednicy 110 mm. Rury nalezy ukfada¢ na
gtebokosci 0,6 m pod powierzchnig terenu, pod jezdniami na gtebokosci 1,0
metra w rurze stalowej DVS. W zwigzku z jednoczesng wymiang nawierzchni,
rury nalezy utozy¢ przed wykonaniem nowej nawierzchni, metodg przekopu
otwartego; ziemie w wykopie nalezy odpowiednio zagesci¢. W miejscach
zmiany kierunku lub wysokosci przebiegu rur ochronnych nalezy wbudowaé
studnie kablowe SKR-1 lub SKR-2; studnie nie muszg mie¢ petnej gtebokosci,
gdyz stuzy¢ majg wytacznie dla utatwienia przeciggania kabli. Dla
zapewnienia odwodnienia dno studni nalezy wysypa¢ warstwg zwiru o
sredniej granulacji; grubos¢ warstwy wynosi¢ powinna 20 cm.

Elementy wsporcze.

Nalezy zastosowa¢ maszty, bramki i wysiegniki sygnalizacyjne typu ZIR w
wykonaniu podstawowym. Elementy te muszg by¢ pokryte ogniowo warstwg
cynku i pomalowane dwukrotnie farbg antykorozyjng w kolorze srebrzystym

lub szarym..

Czes¢ elektryczna

Przebudowa sygnalizacji wraz z systemem 2
wideodetekcji na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81
z ul. Pszczynhskg w Zorach
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Elementy detekcyjne

Jako elementy wykrywajgce pojazdy nalezy zastosowaé kamery video typu
Siemens VIP/P o obiektywach: szerokokatnym i dlugoogniskowym, w
zaleznosci od miejsca zamocowania. Dla wykrywania pojazdéw na linii
zatrzymania stuza kamery szerokokatne (120°), natomiast kamery
dtugoogniskowe zaprojektowano tylko dla drogi gtéwnej. Kamery zamocowac
nalezy zgodnie z rysunkiem instalacyjnym, na wysoko$ci 12 metréw (na
przediuzaczach masztéw sygnalizacyjnych) i 9 metréw nad wlotem
(mocowanie do stupkéw podtrzymujacych, przyspawanych do poprzeczki
bramki sygnalizacyjnej). Jako dodatkowy element wykrywajacy pojazdy
zaprojektowano petle indukcyjne prefabrykowane wykonane z 5 zwojéw
przewodu LYs 1,5 mm?w rurce polietylenowej o $rednicy 30 mm. Petle nalezy
utozy¢ na podbudowie drogi i przymocowac¢ do niej w taki sposob, aby nie
ulegly przemieszczaniu podczas wylewania nawierzchni z betonu. Przewdd
petli  nalezy poditaczy¢ do  przewodu xzTKMXpw  2x2x0,8mm
doprowadzajgcego informacje do sterownika w studzience potgczen
kablowych, zlokalizowanej w poblizu krawedzi jezdni i w poblizu petli.

Elementem detekcyjnym pieszych sg przyciski sensorowe typu ZIR Il b, z
wbudowanym sygnalizatorem akustycznym, emitujgcym sygnat lokalizacyjny i
sygnaly odpowiadajgce sygnatowi zielonemu, zielonemu migajgcemu i

czerwonemu ewakuacyjnemu.

Zasilanie sygnalizaciji.

Zasilanie sygnalizacji nie ulega zmianie, wymieni¢ nalezy jedynie sterownik na
wieloprocesorowy, zgodny z przepisami Zatgcznika nr 3 do Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury.

5. Usuwanie kolizji

Czes¢ elektryczna Przebudowa sygnalizacji wraz z systemem 3
wideodetekcji na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81
z ul. Pszczynhskg w Zorach
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Podczas budowy kanalizacji sygnalizacyjnej moga wytoni¢ sie kolizje
odlegtosciowe w stosunku do istniejgcego uzbrojenia podziemnego; kolizje te

nalezy usuwac na biezgco w ramach nadzoru autorskiego.
Ochrona przeciwporazeniowa

Jako Srodek dodatkowej ochrony przeciwporazeniowej zastosowac szybkie
wylgczenie oraz izolacje ochronng. Wszystkie elementy przewodzace obce
polaczyé przewodem ochronnym PE (YDY 4mm?) z listwg zerowg w

sterowniku.
Uwagi koncowe

Ze wzgledu na obfito§¢ sieci uzbrojenia podziemnego wszelkie prace
polegajace na ingerencji w gtgb ziemi nalezy prowadzi¢ recznie i z
zachowaniem nalezytej ostroznosci, powiadamiajgc uzytkownikéw lub
wiascicieli instalacji podziemnych o zamiarze rozpoczecia robot na dwa

tygodnie przed ich podjeciem.
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Czes¢ elektryczna

Przebudowa sygnalizacji wraz z systemem 4
wideodetekcji na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81
z ul. Pszczynhskg w Zorach



