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OPIS TECHNICZNY

Wstep

Projekt opracowano na podstawie umowy nr B2/2005/437/2005/073 zawartej
miedzy Spoétkg z o.0. PROFIL w Warszawie a Przedsiebiorstwem
Projektowym Inzynierii Ruchu TRAFFPOL® we Wroctawiu. Umowa dotyczy
projektu przebudowy sygnalizacji na skrzyzowaniach drogi krajowej nr 81 z
ulicami: Pszczynska i Francuskg w Zorach i obejmuje réwniez system
wideodetekcji. Powodem przebudowy sygnalizacji jest zmiana geometrii
skrzyzowah oraz niedostosowanie istniejgcej sygnalizacji do obowigzujacych
przepisow. Niniejsza czes¢ opracowania dotyczy programéw sygnalizacji i
algorytméw sterowania na skrzyzowaniu Katowicka (droga nr 81) —

Pszczynska i oznaczona jest numerem 0601/SR 1.

Materiaty wyjsciowe

— umowa o prace projektowe z dnia 16 grudnia 2005 r.,

— wizja lokalna,

— matryca geodezyjna z projektem drogowym w skali 1:500,

— pomiary natezenia ruchu,

— Zalgcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra infrastruktury w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 12 2003 r.),

— projekt docelowej organizacji ruchu na drodze nr 81 (PROFIL — Odziat we

3.

Wroctawiu).

Stan istniejacy

Na skrzyzowaniu znajduje sie obecnie sygnalizacja Swietlna, jednak nie
odpowiada ona przepisom Zatacznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i

sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
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warunkéw ich umieszczania na drogach; jest ona ponadto w ztym stanie
technicznym, a usytuowanie sygnalizatorow koliduje z projektowanym
uktadem drogowym.

Natezenie ruchu (dostarczone przez Zamawiajacego — Urzad Gminy i Miasta
Zory) wykazuje daleko idaca unifikacje obcigzen ruchowych skrzyzowania i
wystepowanie obcigzenia szczytowego witasciwie przez caty dzieh. Dane dla
godziny szczytu (14 — 15) pokazano na rysunku nr 3. duzy jest udziat
samochodow ciezarowych, gdyz droga nr 81 prowadzi z Katowic w strone
Wisty i do granicy z Republikg Czeska, obstuguje ponadto rejon przemystowy
Ziemi Rybnickie;j.

Przejscia dla pieszych, cho¢ ruch pieszych jest tu stosunkowo niewielki, sg
usytuowane niewtasciwie i stwarzajg zagrozenie bezpieczenstwa poprzez
odsuniecie od srodka skrzyzowania; przyciski wyzwalajace sygnat zielony dla
pieszych sg nieczynne. Sygnalizacja sterowana byla akomodacyjnie przy
pomocy petli indukcyjnych, lecz wskutek duzego ruchu i stabej nawierzchni
zostaty one pozrywane.

Skrzyzowanie jest oswietlone.

Projektowane rozwigzania

Zaprojektowano nowg lokalizacje sygnalizatorow, co zwigzane jest z
przebudowg drogi, przyblizajgc przejscia dla pieszych do srodka
skrzyzowania i doktadajac nowe (po stronie potudniowo — wschodniej), oraz
stosujgc system wideodetekcji, zastepujacy detekcje indukcyjng. Dla
zapewnienia mozliwosci wyzwalania sygnatu zielonego dla strumieni
podporzadkowanych zastosowano dodatkowo petle prefabrykowane uktadane
pod nawierzchnig betonowg dla relacji w lewo z drogi krajowej oraz dla wlotéw
podporzadkowanych. Wszystkie wloty objeto wideodetekcjg realizowang
przez kamery przemystowe, ktore ustawi¢ nalezy pod katem ok. 45° w
stosunku do ptaszczyzny drogi dla unikniecia odblaskéw i blokowania widoku
kolejnych pojazdow przez pojazdy wysokie lub jadace blisko siebie. Detekcje
pojazdéw oddalonych od linii zatrzymania (przedtuzanie sygnatu zielonego)
realizujg kamery z teleobiektywem, detekcje pojazdéw na linii zatrzymania —
kamery z obiektywem szerokokatnym (kat patrzenia 120°). Kamery
dlugoogniskowe zaprojektowano tylko dla drogi gtéwnej, wloty ul.

Pszczynskiej nadzorowane sg kamerami szerokokatnymi. Kamery
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zamocowac nalezy zgodnie z rysunkiem instalacyjnym, na wysokosci 12
metréw (na przediuzaczach masztéw sygnalizacyjnych) i 8,5 metra nad
wlotem (mocowanie do stupkéw podtrzymujacych, przyspawanych do

poprzeczki bramki sygnalizacyjnej).

Sterowanie ruchem.

Zaproponowano sterowanie w systemie przywotania fazy, ze stanem
ustalonym ,Wszystkie czerwone”. Fazy realizujgce zgtoszenia ustawione sg w
kolejnosci wagi, jesli jednak jakiegos zgtoszenia nie ma, realizowane jest
kolejne, z pominieciem fazy, na ktérg nie ma zapotrzebowania. Przejscia dla
pieszych zglaszane sg poprzez przyciski z sygnatem akustycznym
lokalizacyjnym oraz sygnatami odpowiadajgcymi sygnatowi optycznemu
zielonemu ciggtemu i zielonemu migajacemu. Jesli piesi nie zgtoszg sie, nie
jest dla nich wyswietlany sygnat zielony; w przypadku zgtoszenia otrzymujg
sygnat zielony w odpowiedniej fazie. Maksymalny program sygnalizacji wynosi
120 sekund.

W przypadku awarii detektoréw lub dziatania zamierzonego pracuje program
statoczasowy o dtugosci 90 sekund, obstugujacy wszystkie strumienie bez
wzgledu na to, czy jest zapotrzebowanie na sygnat zielony, czy nie.
Rozpoczecie i zakonczenie pracy kolorowej realizowane jest przez program

startowy i program koncowy.

Uwagi koncowe

Sposéb uktadania petli indukcyjnych, jak réwniez rozmieszczenie elementéw
nadjezdniowych, opisane sg szczegétowe w czesci instalacyjnej projektu.

Po uruchomieniu sygnalizacji nalezy obserwowaé prace skrzyzowania w celu

wprowadzenie ewentualnych drobnych korekt.

inz. Jerzy Narozny
Nr upr. 168/79/WBPP

DOS/IE/5166/01

Wroctaw, luty 2006 r.
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